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Qualifizierung und Finanzierung

Vor welchen Herausforderungen die Autobranche steht

HEILBRONN Nicht nur die Lage bei
Audiin fiinf oder zehn Jahren hatten
die Teilnehmer des Pro-Region-Po-
diums im Blick, sondern auch die
ndhere Zukunft. Fiir Jérg Ernstber-
ger von Siidwestmetall und Rudolf
Luz von der IG Metall spielt in der
anstehenden Transformation der
Branche die ,Umqualifizierung” der
Beschiiftigten eine zentrale Rolle.
LDie Frage ist, wer sie finanziert®,
sagt der Arbeitgebervertreter, der
davor warnt, die Branche nicht
schlechtzureden.

Kurzarbeiterregelung Luz macht
mit der Forderung nach einem
Transformationskurzarbeitergeld,

das nicht nur zweiwtchige Kurse fi-
nanziere, einen konkreten Vor-
schlag. Ernstberger regt an, dass
die Arbeitnehmer in kiinftigen Tarif-
runden auch einen Beitrag dazu leis-
ten kénnten. Bei Audi-Betriebsrats-
chef Rolf Klotz, dem Arbeitnehmer-
vertreter des grifiten Arbeitgebers

in der Region, stiel} er dabei auf we-
nig Gegenliebe: ,Es ist ziemlich
schwer zu verstehen, wenn genau
diejenigen, die mit dem Klingelbeu-
tel durch die Reihen und von der Be-
legschaft etwas wollen, gleichzeitig
die Renditeziele hochschieben. Wir
brauchen in unserem Biindnis auch
die Kapitaleigner.”

Wie aberistesumdie Finanzkraft
der Unternehmen bestellt? Werklei-
ter Helmut Stettner setzt auf die Sy-
nergien im VW-Konzern: ,Indem
wir zusammenriicken und uns die
Aufgaben im Konzern klarer auftei-
len, kénnen wir die Finanzierung si-
cherstellen®, sagt er. Rudolf Luz be-
fiirchtet, dass die Lage gerade fiir
kleinere Zulieferer noch kritischer
werden konnte, wenn die Banken
beider Kreditvergabe zuriickhalten-
der werden. ,Im GieRereibereich
haben wir das zum Teil schon.”

Dass die Unternehmen gefordert
sind, ist fiir Heinrich Dismon, den
Technik-Chef des Neckarsulmer

Akteure aus verschiedensten Bereichen der Region und dariiber hinaus diskutierten
lebendig iiber die Zukunft der Automobilbranche.

Foto: Mario Berger

Seite 23

Automohilzulieferers Rheinmetall
Automotive, klar. ,Meine Leute, die
sich um E-Mobilitit kiimmern, sit-
zen in Neckarsulm.” An der Brenn-
stoffzelle arbeite man indes schon
seit mehr als 20 Jahren. Eine fertige
Antwort, wie sie das stemmen sol-
len, hat er aber auch nicht parat.
Gleichzeitig bricht er eine Lanze fiir
die Qualifikationen, die es bei den
Unternehmen schon heute gebe -
auch bei der Brennstoffzelle, die im-
mer wieder als Hoffnungstriger ge-
nannt wird. ,Wir sind unheimlich
stolz, dass wir in Neckarsulm die Ge-
samtverantwortung im VW-Kon-
zern fiir die Brennstoffzelle haben®,
sagt Stettner.

Verbrenner Relativ gelassen gibt
sich  Handwerks-Hauptgeschiifts-
fithrer Ralf Schnorr — nicht nur, weil
die Konjunktur seiner Mitgliedsun-
ternehmen momentan noch gut aus-
sieht. ,Ich méchte auch nicht in der
Rolle der Hersteller sein.” Bis die
Werkstitten von der Transformati-
on betroffen seien, werde es noch
dauern, ist er tiberzeugt. ,Den Ver-
brennungsmotor wird es auch in 15
oder 20 Jahren noch geben.” Einen
kritischen Punkt sieht er bei der
Netzinfrastruktur, die vielerorts
nicht ausreiche, dass die Elektriker
in neuen Mehrfamilienhdusern La-
desidulen einbauen konnten. Da
sieht er die Politik am Zug.

Fiir den fritheren IG-Metaller
Frank Stroh, der fiir Pro Region das
Schlusswort spricht, geht es darum,
imregionalen Schulterschluss zu er-
reichen, ,dass Audi Neckarsulm
nicht zur Resterampe im VW-Kon-
zern wird®. mfd



